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ROZPORZADZENIE MINISTRA TRANSPORTU | BUDOWNICTWA"

z dnia 10 lutego 2006 r.

w sprawie szczegotowych wymagan w stosunku do stacji przeprowadzajacych badania
techniczne pojazdéw?

Na podstawie art. 84a ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia
20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym
(Dz. U. z 2005 r. Nr 108, poz. 908, z p6zn. zm.3)) zarza-
dza sie, co nastepuje:

1 Minister Transportu i Budownictwa kieruje dziatem admi-
nistracji rzgdowej — transport, na podstawie 8§ 1 ust. 2
pkt 4 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministréow z dnia
31 pazdziernika 2005 r. w sprawie szczegétowego zakresu
dziatania Ministra Transportu i Budownictwa (Dz. U.
Nr 220, poz. 1900).

2) Niniejsze rozporzadzenie zostato notyfikowane Komisji

Europejskiej w dniu 20 pazdziernika 2005 r., pod nume-

rem 2005/577/PL, zgodnie z § 4 rozporzadzenia Rady Mini-

strow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funk-
cjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktéw

prawnych (Dz. U. Nr 239, poz. 2039 oraz z 2004 r.

Nr 65, poz. 597), ktore wdraza dyrektywe Parlamentu Eu-

ropejskiego i Rady 98/34/WE z dnia 22 czerwca 1998 r.

ustanawiajacg procedure udzielania informacji w zakresie

norm i przepiséw technicznych (Dz. Urz. WE L 204

z 21.07.1998 r., str. 37—48, z pdzn. zm.).

Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty

ogtoszone w Dz. U. z 2005 r. Nr 109, poz. 925, Nr 175,

poz. 1462, Nr 179, poz. 1486 i Nr 180, poz. 1494 i 1497 oraz

z 2006 r. Nr 17, poz. 141.

3

Rozdziat 1

Wymagania ogdlne dla stacji kontroli pojazdow

8 1. 1. Stacja kontroli pojazdéw powinna byé ozna-
czona na zewnatrz, w miejscu widocznym, szyldem
barwy niebieskiej z biatymi napisami, zawierajgcym
co najmniej: kod rozpoznawczy, okreslenie rodzaju
i godziny otwarcia stacji kontroli pojazddw.

2. Jezeli stacja kontroli pojazdéw znajduje sie na
zamknietym terenie, to dojazd do niej powinien byé
oznaczony w sposob widoczny.

8§ 2. Stacja kontroli pojazdow powinna posiadaé co
najmniej jedno stanowisko kontrolne do wykonywa-
nia badan technicznych pojazdéw, zwane dalej ,sta-
nowiskiem kontrolnym”, oraz stanowisko zewnetrzne
do pomiarow akustycznych, zwane dalej ,stanowi-
skiem zewnetrznym”.

8§ 3. Jezeli stacja kontroli pojazdow stanowi czes$é
podmiotu prowadzacego takze inng dziatalnosé i nie
znajduje sie w odrebnym pomieszczeniu, to powinna
by¢ na catej dtugosci stanowiska kontrolnego oddzie-
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lona do sufitu statg przegroda budowlang lub trwatag
Sciang dziatowa. W przypadku stacji znajdujacej sie
W pomieszczeniu wyzszym niz okreslonaw 8 11 ust. 7,
wysokos¢ statej przegrody budowlanej lub trwatej
sciany dziatowej powinna wynosi¢ co najmniej 2,5 m.

8 4. Stacja kontroli pojazdéw przeprowadzajaca
badania techniczne pojazdéw o dopuszczalnej masie
catkowitej do 3,6 t i powyzej oraz przyczep przeznaczo-
nych do taczenia z tymi pojazdami powinna spetniaé
wymagania dla stacji kontroli pojazdéw przeznaczo-
nych do badan technicznych pojazdéw o dopuszczal-
nej masie catkowitej powyzej 3,5 t oraz posiadaé wy-
posazenie kontrolno-pomiarowe odpowiednio do za-
kresu wykonywanych badan technicznych oraz bada-
nych pojazddéw.

&8 5. 1. Stacja kontroli pojazdéw powinna zapew-
niaé mozliwo$é zaparkowania pojazdow oczekujgcych
na badanie techniczne.

2. Liczba miejsc do parkowania powinna wynosié
€O najmniej:

1) 4 miejsca — dla pojazdéw o dopuszczalnej masie
catkowitej do 3,5 t;

2) 2 miejsca — dla pozostatych pojazddw.

8 6. Wjazd na stanowisko kontrolne powinien mieé
nawierzchnie bitumiczng, betonowa, kostkowa, klin-
kierowa, z ptyt betonowych lub kamienno-betono-
wych, wykonang na dtugosci co najmniej:

1) 3,0 m — dla stacji kontroli pojazdéw przeprowa-
dzajacych badania techniczne pojazdéw o dopusz-
czalnej masie catkowitej do 3,5 t oraz przyczep
przeznaczonych do tagczenia z tymi pojazdami;

2) 6,0 m — dla stacji kontroli pojazdéw przeprowa-
dzajacych badania techniczne pojazdéw o dopusz-
czalnej masie catkowitej powyzej 3,5 t oraz przy-
czep przeznaczonych do tgczenia z tymi pojazda-
mi.

8 7. Wykonujacy badania techniczne pojazdéw dia-
gnosta powinien posiadaé¢ identyfikator osobisty za-
wierajacy co najmniej imie i nazwisko, zdjecie, kod
rozpoznawczy stacji kontroli pojazdéw oraz numer
uprawnienia diagnosty.

8 8. 1. Na stacji kontroli pojazdéw powinny znajdo-
wag sie:

1) instrukcje obstugi urzadzen i przyrzadéw stano-
wigcych wyposazenie stacji, sporzagdzone w jezy-
ku polskim;

2) informacje dotyczace kryteriow oceny badanych
pojazdow;

3) obowigzujace przepisy prawne okreslajgce wyma-
gania dotyczgce warunkéw technicznych i badan
technicznych pojazdow, zgodnie z zakresem prze-
prowadzanych przez dang stacje badan, wedtug
wykazu okreslonego w zatgczniku nr 1 do rozpo-
rzadzenia;

4) kopia decyzji w sprawie pozwolenia na uzytkowa-
nie obiektu budowlanego, o ktérej mowa w Pra-
wie budowlanym.

2. Dokumenty oraz pieczatki zwigzane z przepro-
wadzaniem badan technicznych pojazdow powinny
by¢é zabezpieczone przed dostepem osdéb nieupraw-
nionych.

Rozdziat 2

Stanowisko kontrolne

8 9. 1. Stanowisko kontrolne powinno znajdowacé
sie w pomieszczeniu stacji kontroli pojazdéw, ktérego
wymiary i bramy: wjazdowa i wyjazdowa, z uwzgled-
nieniem 8 11, powinny byé dostosowane do wielkosci
badanych pojazdéw oraz przyczep przeznaczonych do
taczenia z tymi pojazdami.

2. Stanowisko kontrolne, z zastrzezeniem ust. 3,
powinno znajdowaé¢ sie w pomieszczeniu przeloto-
wym zapewniajgcym jeden kierunek ruchu pojazdu.

3. Stanowisko kontrolne moze znajdowaé sie
w pomieszczeniu nieprzelotowym wytgcznie na stacji
kontroli pojazdéw przeprowadzajacej badania tech-
niczne pojazdow o dopuszczalnej masie catkowitej do
3,6 t, przy czym na stacjach upowaznionych do prze-
prowadzania badan technicznych przyczep przezna-
czonych do tgczenia z tymi pojazdami dtugosé stano-
wiska lub kanatu przegladowego powinna wynosié co
najmniej 12 m.

4. Stanowisko kontrolne sktada sige z:

1) poziomej powierzchni przeznaczonej bezposred-
nio do przeprowadzania badan technicznych po-
jazdéw, zwanej dalej ,,tawag pomiarowa”;

2) powierzchni roboczej;

3) powierzchni pomocniczej mieszczacej urzadzenia
i przyrzady;

4) kanatu przegladowego lub urzadzenia do podno-
szenia catego pojazdu;

5) wyposazenia kontrolno-pomiarowego;

6) wyposazenia technologicznego.

5. Jezeli w sktad stanowiska kontrolnego wchodzi
urzadzenie do podnoszenia catego pojazdu, to powin-
no ono byé wyposazone w urzadzenie do podnoszenia
osi pojazdu, o ktérym mowa w 8 13 ust. 4 pkt 3.

8 10. Podtoga i $ciany stanowiska kontrolnego do
wysokosci co najmniej 1,8 m, nawierzchnia i $ciany
kanatu przeglagdowego oraz nawierzchnia taw pomia-
rowych powinny by¢ fatwo zmywalne.

8 11. 1. Dtugos¢ stanowiska kontrolnego mierzona
na catej szerokosci tawy pomiarowej powinna by¢
wieksza niz dtugosé:

1) kanatu przegladowego, o ktérej mowa w & 13
ust. 1 pkt 1, o co najmniej 2,0 m albo
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2) urzadzenia do podnoszenia catego pojazdu, o co
najmniej 1,5 m.

Jezeli sposéb wykonywania badan technicznych
pojazdow, wynikajacy z rozmieszczenia urzadzen
i przyrzadéw, wymaga wigkszej dtugosci, stanowisko
kontrolne powinno byé odpowiednio dtuzsze.

2. Szerokos¢ stanowiska kontrolnego mierzona na
catej dtugosci tawy pomiarowej bez powierzchni po-
mocniczych nie powinna byé mniejsza niz wymagana
szerokos$é tawy pomiarowej powiekszona o szerokos$é
powierzchni roboczych.

3. Po obu stronach tawy pomiarowej lub urzadze-
nia do podnoszenia catego pojazdu powinna znajdo-
waé sie powierzchnia robocza o szerokos$ci co naj-
mniej 0,7 m. Na powierzchni roboczej nie moga byé
zamontowane na state urzadzenia i przyrzady oraz nie
moga znajdowaé sie elementy konstrukcji budowla-
nych. Dopuszcza sie, aby na powierzchni roboczej
znajdowaty sie dodatkowe kanaty do wykonywania
badan technicznych lub zamontowane byty elementy
sktadowe urzadzen i przyrzadéw, jezeli jest to wyma-
gane ze wzgledu na ich konstrukcje lub technologie
wykonywania badan.

4. W przypadku wyposazenia stanowiska kontrol-
nego w urzadzenie do podnoszenia catego pojazdu
rozstaw krawedzi zewnetrznych powierzchni robo-
czych powinien by¢ nie mniejszy niz:

1) 3,8 m — dla stacji kontroli pojazdéw przeprowa-
dzajacych badania techniczne pojazdéw o dopusz-
czalnej masie catkowitej do 3,5 t oraz przyczep
przeznaczonych do tgczenia z tymi pojazdami;

2) 4,2 m — dla stacji kontroli pojazdéw przeprowa-
dzajacych badania techniczne pojazdéw o dopusz-
czalnej masie catkowitej powyzej 3,5 t oraz przy-
czep przeznaczonych do tgczenia z tymi pojazdami.

5. Powierzchnia pomocnicza stanowi pozostatg
czesé stanowiska kontrolnego i jej taczna szerokos$é na
catej dtugosci kanatu przegladowego wynoszaca co
najmniej 1T m powinna umozliwia¢ rozmieszczenie
urzadzen i przyrzadow.

6. Powierzchnia pomocnicza moze stanowié
wspolng czesé sasiednich nieoddzielonych sciang sta-
nowisk kontrolnych znajdujacych sie w jednym po-
mieszczeniu stacji kontroli pojazdow.

7. Wysokosé pomieszczenia, w ktérym znajduje sie
stanowisko kontrolne, w obszarze wyznaczonym
wzdtuz osi tego stanowiska na szerokosci co najmniej
3,0 m:

1) dla stacji kontroli pojazdéw przeprowadzajgcych
badania techniczne pojazdéw o dopuszczalnej
masie catkowitej do 3,5 t oraz przyczep przezna-
czonych do taczenia z tymi pojazdami nie powin-
na by¢ mniejsza niz:

a) 3,3 m — w przypadku wyposazenia stanowiska
kontrolnego w kanat przegladowy,

b) 4,6 m — w przypadku wyposazenia stanowiska
kontrolnego w urzadzenie do podnoszenia cate-

go pojazdu w miejscu przewidzianym do pod-
noszenia catego pojazdu, a poza tym miejscem
wysokos¢ nie powinna byé mniejsza niz 3,3 m;

2) dla stacji kontroli pojazdéw przeprowadzajgcych
badania techniczne pojazdéw o dopuszczalnej
masie catkowitej powyzej 3,5 t oraz przyczep prze-
znaczonych do taczenia z tymi pojazdami nie po-
winna by¢ mniejsza niz:

a) 4,2 m — w przypadku wyposazenia stanowiska
kontrolnego w kanat przegladowy,

b) 5,7 m — w przypadku wyposazenia stanowiska
kontrolnego w urzadzenie do podnoszenia ca-
tego pojazdu.

8. Wymiary bramy wjazdowej i wyjazdowej stano-
wiska kontrolnego nie powinny byé mniejsze niz:

1) 4,1 m — wysokos$é bramy; przy czym dopuszcza
sie wysokos$é 3,1 m dla stacji kontroli pojazdow
przeprowadzajgcych badania techniczne pojaz-
dow o dopuszczalnej masie catkowitej do
3,6t oraz przyczep przeznaczonych do taczenia
z tymi pojazdami;

2) 3,4 m — szerokos$¢ bramy.

& 12. 1. Wymiary taw pomiarowych powinny spet-
niaé nastepujace wymagania:

1) szerokos$¢ taw mierzona miedzy krawedziami ze-
whnetrznymi nie powinna by¢é mniejsza niz:

a) 2,4 m — dla stacji kontroli pojazdéw przepro-
wadzajgcych badania techniczne pojazdow
o dopuszczalnej masie catkowitej do 3,6 t oraz
przyczep przeznaczonych do tgczenia z tymi po-
jazdami,

b) 2,8 m — dla stacji kontroli pojazdéw przepro-
wadzajgcych badania techniczne pojazdéw
o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej
3,6 t oraz przyczep przeznaczonych do taczenia
z tymi pojazdami,

przy czym rozstaw krawedzi wewnetrznych powi-
nien odpowiadaé szerokosci kanatu przegladowe-
go, o ktérej mowa w § 13 ust. 1 pkt 2;

2

-~

dtugosé taw nie powinna byé mniejsza niz:

a) 5,0 m — dla stacji kontroli pojazdéw przepro-
wadzajgcych badania techniczne pojazdow
o dopuszczalnej masie catkowitej do 3,5 t oraz
przyczep przeznaczonych do taczenia z tymi po-
jazdami,

b) 8,0 m — dla stacji kontroli pojazdéw przepro-
wadzajgcych badania techniczne pojazdéw
o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej
3,6 t oraz przyczep przeznaczonych do taczenia
z tymi pojazdami,

przy czym powinna zapewnia¢ mozliwos¢ ustawie-
nia na nich wszystkimi kotami kazdego badanego
pojazdu oraz umieszczania przed jego przednimi
Swiattami przyrzadu do pomiaru ustawienia
i Swiattosci $wiatet pojazdu.

2. Nawierzchnia faw pomiarowych:
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1) powinna byé pozioma, przy czym dopuszczalne
odchylenie od poziomu nie powinno przekraczaé:

a) 3 mm/m — w odniesieniu do stacji kontroli po-
jazdéw przeprowadzajgcych badania technicz-
ne pojazdéw o dopuszczalnej masie catkowitej
do 3,5t oraz przyczep przeznaczonych do tacze-
nia z tymi pojazdami,

b) 4 mm/m — w odniesieniu do stacji kontroli po-
jazdow przeprowadzajacych badania technicz-
ne pojazdéw o dopuszczalnej masie catkowitej
powyzej 3,5 t oraz przyczep przeznaczonych do
taczenia z tymi pojazdami;

2) na szerokosci czynnej rolek urzadzenia rolkowego
do kontroli dziatania hamulcéw powinna by¢ od-
porna na S$cieranie.

3. Urzadzenie do podnoszenia catego pojazdu mo-
ze stanowi¢ cze$é¢ tawy pomiarowej albo powierzchni
roboczej, o ile odpowiada wymaganiom, o ktérych
mowa w ust. 2.

&8 13. 1. Wymiary kanatu przegladowego powinny
spetniaé nastepujace wymagania:

1) dtugos$é mierzona na poziomie tawy pomiarowej
pomniejszona o dtugos$é schodéw, o ile znajduja
sie na koncu lub poczatku kanatu, nie powinna by¢
mniejsza niz:

a) 6,0 m — dla stacji kontroli pojazdéw przepro-
wadzajacych badania techniczne pojazdow
o dopuszczalnej masie catkowitej do 3,5 t oraz
przyczep przeznaczonych do tgczenia z tymi po-
jazdami,

b

-~

12,0 m — dla stacji kontroli pojazdoéw przepro-
wadzajgcych badania techniczne pojazdéw
o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5,

c) 18,0 m — dla stacji kontroli pojazdéw przepro-
wadzajgcych badania techniczne pojazdéow
o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej
3,6t oraz przyczep przeznaczonych do tgczenia
z tymi pojazdami;

2) szeroko$é mierzona na poziomie tawy pomiaro-
wej powinna miesci¢ sie w granicach:

a) od 0,6 do 0,9 m — dla stacji kontroli pojazdéw
przeprowadzajacych badania techniczne pojaz-
déw o dopuszczalnej masie catkowitej do
3,5 t oraz przyczep przeznaczonych do tgczenia
z tymi pojazdami,

b) od 0,7 do 1,0 m — dla stacji kontroli pojazdow
przeprowadzajacych badania techniczne pojaz-
déw o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej
3,5 t oraz przyczep przeznaczonych do taczenia
z tymi pojazdami;

3) gtebokosé powinna wynosié¢ od 1,3 m do 1,8 m.

2. Wewnatrz kanatu przegladowego powinny znaj-
dowac sie przesuwne platformy lub state boczne stopnie
umozliwiajgce diagnoscie zajecie pozycji podwyzszone;.

3. Kanat przegladowy powinien posiadaé¢ odpro-
wadzenie $ciekow do studzienki bezodptywowej lub

do instalacji technologicznej oraz mieé¢ zapewniong co
najmniej wentylacje nawiewng — nawiew czotowy
lub boczny przy kanale dtugosci do 6 m, nawiewy
boczne — przy kanatach dtuzszych.

4. Kanat przeglagdowy powinien byé wyposazony w:

1) oswietlenie zapewniajace:

a) swiatto mozliwie
miejsce pracy,

rozproszone, oswietlajgce

b) swiatto skupione o bezpiecznym napieciu zasi-
lania, kierowane w razie potrzeby na elementy
pojazdu;

2) potki wewnetrzne na narzedzia i klucze;

3) urzadzenie do podnoszenia osi pojazdu o udzwigu
€O najmniej:

a) 20 kN — w odniesieniu do stacji kontroli pojaz-
déw przeprowadzajgcej badania techniczne po-
jazdow o dopuszczalnej masie catkowitej do
3,5t oraz przyczep przeznaczonych do tgczenia
z tymi pojazdami,

b) 115 kN — w odniesieniu do stacji kontroli pojaz-
dow przeprowadzajacej badania techniczne po-
jazdoéw o dopuszczalnej masie catkowitej powy-
zej 3,5 t oraz przyczep przeznaczonych do tacze-
nia z tymi pojazdami.

5. Projekt zatozen konstrukcyjno-budowlanych ka-
nafu przegladowego powinien uwzglednia¢é mozli-
wo$¢ przecigzenia obrzeza lub odpowiednio podtogi
kanatu ciezarem przekraczajacym o 25 % nominalny
udzwig urzadzenia do podnoszenia osi pojazdu na
tym kanale.

8 14. 1. Wyposazenie kontrolno-pomiarowe stano-
wiska kontrolnego w stacji kontroli pojazdéw odpo-
wiednio do badanych pojazdéw, z zastrzezeniem
ust. 2, powinno obejmowaé co najmniej nastepujace
urzadzenia i przyrzady:

1) urzadzenie rolkowe lub urzadzenie ptytowe (najaz-
dowe) do kontroli dziatania hamulcow;

2) urzadzenie do oceny prawidtowosci ustawienia kot
jezdnych pojazdu;

3) przyrzad do pomiaru i regulacji cisnienia powie-
trza w ogumieniu pojazdu;

4) przyrzad do pomiaru ustawienia i Swiattosci $wia-
tet pojazdu;

5) przyrzad do pomiaru w szybach pojazdu wspot-
czynnika przepuszczalnosci $wiatta;

6) miernik poziomu dzwigku;

7) dymomierz;

8) przyrzad do kontroli ztgcza elektrycznego pojazd-
-przyczepa;

9) przyrzad do wymuszania kontrolowanego nacisku
na mechanizm sterowania hamulcem najazdo-
wym przyczepy;

10) urzadzenie do wymuszania szarpnie¢ kotami jezd-
nymi pojazdu;
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11) czytnik informacji diagnostycznych do uktadu
OBD II/EOBD;

wielosktadnikowy analizator spalin silnikéw o za-
ptonie iskrowym;

12)

13)
14)
15)

opd6znieniomierz do kontroli dziatania hamulcow;
zestaw narzedzi monterskich;

podstawowy zestaw przyrzadow mierniczych
o0golnego przeznaczenia.

2. Stanowisko kontrolne w okregowej stacji kon-
troli pojazdéw oraz stacji, o ktérej mowa w art. 83
ust. 1 pkt 1 lit. b ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. —
Prawo o ruchu drogowym, powinno byé¢ wyposazone
dodatkowo w:

1) przyrzad do pomiaru geometrii ustawienia kot
i osi pojazdu,

2) elektroniczny detektor gazéw do kontroli nie-
szczelnosci instalacji gazowej,

3) urzadzenie do kontroli skutecznosci ttumienia
drgan zawieszenia pojazdu o dopuszczalnej masie
catkowitej do 3,5 t,

4) komplet kluczy dynamometrycznych w zakresie
od 20 do 400 Nm

—jezeli zakres badan technicznych prowadzonych
przez dang stacje wymaga stosowania tych przyrza-
dow i urzadzen.

3. Stanowisko kontrolne w stacji kontroli pojazdéw
moze byé dodatkowo wyposazone w inne urzadzenia
i przyrzady wykorzystywane do przeprowadzania ba-
dan technicznych pojazdow, o ile spetniajg one odpo-
wiednie wymagania okreslone w ust. 5i 10.

4. Wyposazenie kontrolno-pomiarowe moze by¢
wspolne dla kilku stanowisk kontrolnych jednej stacji
kontroli pojazdow, o ile istnieje mozliwos¢ wykonania
badania technicznego pojazdu.

5. Wyposazenie kontrolno-pomiarowe oraz inne wy-
posazenie stacji kontroli pojazdéw, okreslone w tabeli
stanowigcej zatgcznik nr 2 do rozporzadzenia, moze by¢é
wykorzystywane do przeprowadzania badan technicz-
nych pojazdow, jezeli zostato poddane ocenie zgodno-
$ci, a takze posiada oznakowanie CE, jezeli jest ono wy-
magane przepisami o systemie oceny zgodnosci.

6. Stacja kontroli pojazdéw powinna posiadaé de-
klaracje zgodnosci dla urzadzen i przyrzadéw, w sto-
sunku do ktorych jest to wymagane, sporzgdzona
w jezyku polskim. Dopuszcza sie posiadanie deklaracji
zgodnosci w innym jezyku wraz z jej ttumaczeniem na
jezyk polski.

7. Wyposazenie wymienione w Ip. 2, 10, 13—16 ta-
beli, o ktérej mowa w ust. 5, moze byé wykorzystywa-
ne w stacji kontroli pojazdoéw, jezeli spetnia dodatko-
we wymagania, okreslone w zatgczniku nr 3 do rozpo-
rzgdzenia.

8. Potwierdzeniem spetnienia dodatkowych wy-
magan, o ktérych mowa w ust. 7, jest dokument wy-
dany przez jednostke akredytowang w polskim syste-

mie akredytacji w zakresie warunkow dopuszczenia
urzadzen kontroli stanu technicznego pojazdéw.

9. Rejestr wyposazenia, ktére uzyskato potwierdze-
nie spetnienia dodatkowych wymagan, o ktérych mo-
wa w ust. 7, prowadzi Dyrektor Transportowego Dozo-
ru Technicznego.

10. Wyposazenie wymienione w tabeli, o ktdrej
mowa w ust. b, z wyjatkiem urzadzen i przyrzadodw,
ktore podlegaja okresowej kontroli metrologicznej lub
okresowemu badaniu przeprowadzanemu przez wta-
sciwy organ dozoru technicznego, podlega okresowej
kontroli eksploatacyjne;j.

11. Na stacji kontroli pojazdéw powinny znajdo-
wacé sie dokumenty z okresowej kontroli eksploatacyj-
nej, metrologicznej i dozoru technicznego.

8 15. Wyposazenie technologiczne stanowiska
kontrolnego powinno obejmowaé co najmnie;j:

1) ogdlne oswietlenie elektryczne oraz punkty odbio-
ru energii elektrycznej o napieciu zapewniajagcym
prawidtowe dziatanie urzadzen i przyrzadow na
stanowisku kontrolnym i napieciu bezpiecznym,
z mozliwoscig poboru mocy wystarczajgcej do za-
silania eksploatowanych urzadzen i przyrzadow;

2) instalacje sprezonego powietrza o cisnieniu robo-
czym co najmniej 0,6 MPa, z uwzglednieniem ci-
$nienia roboczego wymaganego do prawidtowe-
go dziatania urzadzen i przyrzadow stanowiska
kontrolnego;

3) odptyw sciekéw do studzienki bezodptywowej lub
do instalacji technologicznej;

4) wentylacje naturalng oraz mechaniczng nawiew-
no-wywiewng, zapewniajgcg dodatkowa awaryjnag
wymiane powietrza, przy czym stanowisko kontro-
Ine powinno by¢ wyposazone w alarmowy czujnik
niedopuszczalnego poziomu stezenia tlenku we-
gla, ktéry automatycznie uruchamia tryb awaryjny
wentylacji;

5

-~

indywidualne wyciagi spalin z kohcowkami na ru-
ry wydechowe, o wydajnosci dostosowanej do ro-
dzajow badanych pojazdow;

6) ogrzewanie pomieszczenia;
7

~

alarmowy czujnik nadmiernego poziomu gazu
ptynnego i ziemnego w stacji kontroli pojazdéw
przeprowadzajgcej badania pojazdéw przystoso-
wanych do zasilania gazem.

8 16. Na stacji kontroli pojazdéw powinna byé
umieszczona w widocznym miejscu co najmniej:

1) kopia zaswiadczenia potwierdzajgcego wpis do re-
jestru przedsiebiorcow prowadzacych stacje kon-
troli pojazdow;

2) tabela optfat za badania techniczne pojazdow,
o ktérej mowa w przepisach w sprawie wysokosci
optat zwigzanych z prowadzeniem stacji kontroli
pojazdow oraz przeprowadzania badan technicz-
nych pojazdow;
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3) wykaz czynnosci kontrolnych oraz metody i kryte-
ria oceny stanu technicznego pojazdu podczas
przeprowadzania badania technicznego, o ktérym
mowa w przepisach w sprawie zakresu i sposobu
przeprowadzania badan technicznych pojazdéw
oraz wzoréw dokumentow stosowanych przy tych
badaniach;

4) wykaz diagnostéw przeprowadzajgcych badania
techniczne pojazdéw.

Rozdziat 3

Stanowisko zewnetrzne

8 17. 1. Stanowisko zewnetrzne powinno znajdo-
wacé sie na zewnatrz pomieszczenia stacji kontroli po-
jazdow.

2. Wymiary stanowiska zewnetrznego nie powinny
byé mniejsze niz:
1) 8,5 m x 10,5 m — dla stacji kontroli pojazdéw

przeprowadzajacej badania techniczne pojazdow
o0 dopuszczalnej masie catkowitej do 3,5 t;

2) 85 m x 16,5 m — dla stacji kontroli pojazdéw
przeprowadzajgcej badania techniczne pojazdow
o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 t.

3. Nawierzchnia stanowiska zewnetrznego powin-
na mie¢ nawierzchnie bitumiczna, betonows, kostko-
wa, klinkierowa, z ptyt betonowych lub kamienno-be-
tonowych.

Rozdziat 4
Przepisy przejsciowe i koncowe

8 18. Stanowisko kontrolne w stacji kontroli pojaz-
dow przeprowadzajgcej badania techniczne w dniu

wejscia w zycie rozporzadzenia zamiast urzadzenia do
oceny prawidtowosci ustawienia kot jezdnych pojazdu
moze by¢, do dnia 31 grudnia 2010 r., wyposazone
w przyrzad do pomiaru zbieznosci kot jezdnych.

8 19. Do przeprowadzania badan technicznych po-
jazdéw mozna wykorzystywaé wyposazenie kontrol-
no-pomiarowe oraz inne wyposazenie znajdujace sie
na wyposazeniu stacji kontroli pojazdéw i dopuszczo-
ne do uzytkowania na podstawie dotychczasowych
przepisow, jezeli gwarantuja wykonywanie badan
technicznych pojazdu zgodnie z przepisami w sprawie
zakresu i sposobu przeprowadzania badan technicz-
nych pojazdéw oraz wzoréw dokumentéw stosowa-
nych przy tych badaniach.

8 20. Do stacji kontroli pojazdéw przeprowadzajg-
cej badania techniczne pojazdéw w dniu wejscia w zy-
cie rozporzadzenia nie stosuje sie przepisow § 8 ust. 1
pkt 4 oraz § 13 ust. b.

& 21. Stacje kontroli pojazdow niespetniajgce wy-
magan, o ktérych mowaw 83,9, 11,12, 8 13 ust. 1i 2
i 8 15 pkt 4 rozporzadzenia, ktére w dniu wejscia w zy-
cie rozporzadzenia przeprowadzaty badania technicz-
ne pojazdow, uznaje sie do dnia 31 grudnia 2010 r. za
spetniajgce te wymagania.

8 22. Traci moc rozporzadzenie Ministra Infrastruk-
tury z dnia 1 lutego 2005 r. w sprawie szczegétowych
wymagan w stosunku do stacji przeprowadzajacych
badania techniczne pojazdéw (Dz. U. Nr 25, poz. 209
i Nr 219, poz. 1869).

& 23. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie
14 dni od dnia ogtoszenia, z wyjatkiem & 14 ust. 2
pkt 2, ktéry wchodzi w zycie po uptywie 6 miesiecy od
dnia ogtoszenia.

Minister Transportu i Budownictwa: J. Polaczek

Zataczniki do rozporzadzenia Ministra Transportu
i Budownictwa z dnia 10 lutego 2006 r. (poz. 275)

Zatacznik nr 1

WYKAZ OBOWIAZKOWYCH PRZEPISOW PRAWNYCH QKRESLAJACYCH WYMAGANIA DOTYCZACE WA-
RUNKOW TECHNICZNYCH | BADAN TECHNICZNYCH POJAZDOW™)

1) Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym;

2) Ustawa z dnia 21 kwietnia 2005 r. o0 zmianie usta-
wy o podatku od towardéw i ustug oraz o zmianie
niektérych innych ustaw (Dz. U. Nr 90, poz. 756);

3) Przepisy w sprawie:

— warunkoéw technicznych pojazdéw oraz zakresu
ich niezbednego wyposazenia,

*) Przepisy okre$lajagce wymagania dotyczace warunkéw
technicznych i badan technicznych pojazdow zgodnie
z zakresem przeprowadzanych badan stacja kontroli po-
jazdéw powinna posiadaé¢ w postaci zbiorow Dziennikow
Ustaw, ich kopii lub elektronicznych wersiji.

— wysokosci optat zwigzanych z prowadzeniem
stacji kontroli pojazdéw oraz przeprowadza-
niem badan technicznych pojazdéw,

— zakresu i sposobu przeprowadzania badan
technicznych pojazdow oraz wzorow dokumen-
tow stosowanych przy tych badaniach,

— szczegobtowego sposobu oraz trybu nadawania
i umieszczania w pojazdach cech identyfikacyj-
nych,

— badan zgodnosci pojazdow zabytkowych i pojaz-
déw marki ,SAM” z warunkami technicznymi;

4) Umowe europejska dotyczagcg miedzynarodo-
wego przewozu drogowego towardw niebez-
piecznych (ADR), sporzadzona w Genewie dnia
30 wrzesnia 1957 r., wraz z zatacznikami.
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Zatacznik nr 2

TABELA WYPOSAZENIA KONTROLNO-POMIAROWEGO ORAZ INNEGO WYPOSAZENIA STACJI KONTROLI
POJAZDOW WYKORZYSTYWANEGO DO PRZEPROWADZANIA BADAN TECHNICZNYCH POJAZDOW

Lp. Nazwa przyrzadu lub urzadzenia
1 Urzadzenie do podnoszenia:
a) catego pojazdu,
b) osi pojazdu
2 Urzadzenie do kontroli dziatania hamulcéw:
a) urzadzenia rolkowe,
b) urzadzenia ptytowe (najazdowe),
c) opbznieniomierze
3 Przyrzad do pomiaru zbieznosci kot jezdnych
4 Urzadzenie do oceny prawidtowosci ustawienia két jezdnych pojazdu
5 Przyrzad do pomiaru i regulacji ci$nienia powietrza w ogumieniu pojazdu
6 Przyrzad do pomiaru ustawienia i $wiattosci Swiatet pojazdu
7 Miernik poziomu dzwigku
8 Dymomierz
9 Przyrzad do kontroli ztacza elektrycznego pojazd-przyczepa
10 Przyrzad do wymuszania kontrolowanego nacisku na mechanizm sterowania hamulcem najazdo-
wym przyczepy
11 Urzadzenie do wymuszania szarpnieé¢ kotami jezdnymi pojazdu
12 Wielosktadnikowy analizator spalin silnikdw o zaptonie iskrowym
13 Przyrzad do pomiaru geometrii ustawienia kot i osi pojazdu
14 Urzadzenie do kontroli skutecznosci ttumienia drgan zawieszenia pojazdu o dopuszczalnej masie
catkowitej do 3,5 t
15 Czytnik informacji diagnostycznych do uktadu OBD II/EOBD
16 Przyrzad do pomiaru w szybach pojazdu wspdtczynnika przepuszczalnosci swiatta
17

Elektroniczny detektor gazow do kontroli nieszczelnosci instalacji gazowej

Ojasnienie:

OBD II/EOBD — pokfadowy system diagnostyczny do kontroli emisji spalin.
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Zatacznik nr 3

DODATKOWE WYMAGANIA DLA NIEKTORYCH PRZYRZADOW | URZADZEN
STOSOWANYCH NA STACJI KONTROLI POJAZDOW

1. Urzadzenie rolkowe do kontroli dziatania
hamulcow

1.1. Konstrukcja:

1.1.1.

Urzadzenie rolkowe do kontroli dziatania ha-
mulcow powinno:

a) sktadac sie z ponizszych zespotdow:

— osobnej jednostki sterujgco-wskazniko-
wej,

— dwéch niezaleznie funkcjonujacych zesta-
wow rolek napedowych do pomiaru sity

hamowanial,
— miernika nacisku na pedat hamulca,

— miernika ci$nienia powietrza w pneuma-
tycznych uktadach hamulcowych?,

b

-~

zapewniaé¢ pomiar sit hamowania jednocze-
$nie obu kot i osobno dla kazdego kota tej
samej osi,

c) zapewniaé pomiar sit hamowania jednocze-
$nie z pomiarem nacisku na pedat hamulca
lub ci$nienia powietrza w pneumatycznym
uktadzie hamulcowym,

d

e

zapewniaé rejestracje zaleznosci sit hamo-
wania od nacisku na pedat hamulca lub od
cisnienia w sitownikach pneumatycznego
uktadu hamulcowego,

~

zapewniaé, w zaleznosci od przeznaczenia,
kontrole dziatania hamulcow pojazdéw o na-
stepujacych parametrach:

e

— motocykle: nacisk kota — co najmniej
5 kN, srednica obreczy kot — co najmniej
od 10" do 16",

pojazdy o dmc do 3,5 t: nacisk osi — co
najmniej 20 kN, srednica obreczy két —
co najmniej od 12" do 20” (28" dla ciggni-
kéw rolniczych),

pojazdy o dmc ponad 3,5 t: nacisk osi —
co najmniej 115 kN, srednica obreczy kot
— co najmniej od 16” do 24" (33"dla cig-
gnikéw rolniczych).

. Zestawy rolek napedowych powinny:

a) posiada¢ mechanizm wytaczania rolek po
przekroczeniu ustalonej wartosci poslizgu
kota pojazdu na rolkach,

b) umozliwiaé sprawdzenie btedu pomiaru sity
hamowania oraz justowanie (kalibracje)
uktadu pomiaru sity hamowania.

1.1.3. Jednostka sterujgco-wskaznikowa powinna:

1.1.4.

a) zapewniaé niezalezny rozruch i jednoczesne
zatrzymanie rolek napedowych obu zesta-
wow,

b) zapewniaé mozliwos$é recznego uruchamia-
nia napedu niezaleznie kazdego zestawu ro-
lek napedowych,

c) wskazywacé sity hamowania osobno dla kaz-
dego kota tej samej osi,

d) zatrzymywaé wskazania zmierzonych wielko-
$ci az do momentu rozpoczecia nowego po-
miaru,

e) byé wyposazona we wskaznik wtaczenia try-
bu sterowania automatycznego urzadzenia,
jesli urzadzenie ma mozliwos¢ pracy w tym
trybie,

f) zapewniaé¢ kontrole dziatania hamulcéw
zgodnie z przepisami rozporzgdzenia w spra-
wie zakresu i sposobu przeprowadzania ba-
dan technicznych pojazdéw oraz wzoréw do-
kumentow stosowanych przy tych bada-
niach,

g) zapewniaé¢ rejestracje wynikdw pomiaru
i drukowanie protokotu pomiarowego, ktory
powinien zawiera¢ co najmnie;j:

— nazwe i adres stacji kontroli pojazdow,
— date i godzine badania,

— dane pojazdu (rodzaj, marke, typ/model,
date pierwszej rejestracji, nr rejestracyj-
ny),

wyniki pomiaréw i dane, niezbedne do
oceny dziatania hamulcow (jezeli pro-
gram automatycznie ocenia prawidto-
wos$¢ dziatania hamulcow, to ocena ta po-
winna by¢ zgodna z rozporzadzeniem
w sprawie zakresu i sposobu przeprowa-
dzania badan technicznych pojazdéw oraz
wzorow dokumentow stosowanych przy
tych badaniach).

Miernik nacisku na pedat hamulca powinien
umozliwiaé:
a) sprawdzenie btedu pomiaru sity nacisku,

b) pewne zamocowanie przetwornika sity na
pedale hamulca lub na bucie operatora.

. Miernik ci$nienia powietrza powinien:

a) umozliwiaé sprawdzenie btedu pomiaru ci-
$nienia,

b) byé wyposazony w znormalizowang kon-
cowke, umozliwiajgcg szczelne podtaczenie
przewodu miernika do ztgcza kontrolnego
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pneumatycznego uktadu hamulcowego po-
jazdu. Szczelno$é potaczenia powinna byé
taka, aby spadek cisnienia byt nie wigkszy
niz 0,01 MPa w czasie 3 minut.

1.2. Parametry robocze i wymiary

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

Rolki napedowe powinny mieé nastepujace wy-
miary:

a) $rednica zewnetrzna nie mniejsza niz 200 mm,

b) dtugos$é czynnej powierzchni rolki nie mniej-
sza niz 250 mm i nie wigksza niz 300 mm —
dla urzadzen do kontroli hamulcéw motocykli,

c) rozstaw miedzy koncami wewnetrznymi ro-
lek obu zestawow nie wigkszy niz:

— 900 mm — dla urzadzen do kontroli ha-
mulcéw pojazddw o dmc do 3,5 ¢,

— 1300 mm — dla urzadzen do kontroli ha-
mulcéw pojazdéw o dmc ponad 3,5 t,

— 900 mm — dla urzadzeh uniwersalnych
do kontroli hamulcow,

d) rozstaw miedzy koncami zewnetrznymi rolek
obu zestawdéw nie mniejszy niz:

— 2000 mm — dla urzadzen do kontroli ha-
mulcéw pojazdéw o dmc do 3,5 ¢,

— 2600 mm — dla urzadzen do kontroli ha-
mulcéw pojazdédw o dmc ponad 3,5 t,

— 2600 mm — dla urzadzen uniwersalnych
do kontroli hamulcéow.

Predkos$¢ obwodowa rolek napedowych powin-
na wynosic:

a) 4—6 km/h — dla urzadzen do kontroli moto-
cykli i pojazdéw o dmc do 3,5 t,

b) 2—3 km/h — dla urzadzen do kontroli pojaz-
doéw o dmc ponad 3,56 t,

c) dwie predkosci wg lit. a), b) przetaczane —
dla urzadzen uniwersalnych do kontroli ha-
mulcow.

Powierzchnia robocza rolek napedowych po-
winna by¢ tak wykonana, aby wspoétczynnik
przyczepnosci opony do rolek napedowych nie
byt mniejszy niz: 0,8 na sucho i 0,6 na mokro
i jednoczes$nie podczas pomiaru sit hamowania
nie nastepowato nienormalne zuzycie Ilub
uszkodzenie opon.

1.3. Wymagania metrologiczne:

1.3.1.

Urzadzenie powinno wskazywaé nastepujace
wielkosci:

a) site hamowania w jednostkach miary: niu-
ton [N] lub kiloniuton [kN],

b) nacisk na pedat hamulca w jednostkach mia-
ry: niuton [N] lub dekaniuton [daN],

c) cisnienie powietrza w jednostkach miary:
megapaskal [MPa] lub bar [bar]?,

1.3.2.

1.3.3.

1.3.4.

d) réznice wzgledng sit hamowania w jednost-
kach miary: procent [%].

Zakresy wskazan wielkosci pomiarowych (obli-
czanych) powinny wynosié:

a) dla sity hamowania:

— od 0 do co najmniej 3000 N (3 kN) — dla
urzadzen do kontroli hamulcéw motocy-
kli,

— od 0 do co najmniej 6000 N (6 kN) — dla
urzadzen do kontroli hamulcéw pojazdéow
odmcdo3,5t,

— od 0 do co najmniej 30000 N (30 kN) —
dla urzadzen do kontroli hamulcow pojaz-
dow o dmc ponad 3,5 t i urzadzenh uniwer-
salnych do kontroli hamulcéw pojazddw,

b) dla nacisku na pedat hamulca — od 0 do co
najmniej 990 N (99 daN),

c) dla cisnienia powietrza — od 0 do co naj-
mniej 1,0 MPa (10 bar),

d) dla réznicy wzglednej sit hamowania — od
0 do co najmniej 40 %.

Dziatka elementarna (rozdzielczos¢ wskazanh)
dla wielkosci mierzonych (obliczanych) powin-
na wynosi¢ dla:

a) sity hamowania w przypadku:

— urzadzen do kontroli hamulcéw motocykli
— nie wiecej niz 50 N (0,05 kN),

urzadzen do kontroli hamulcéw pojazdéw
o dmc do 3,6 t — nie wiecej niz 50 N
(0,05 kN) w zakresie od 0 do 3000 N (3 kN)
i 100 N (0,1 kN) w zakresie powyzej
3000 N (3 kN),

urzadzen do kontroli hamulcéw pojazdéw
o dmc powyzej 3,5 t — nie wiecej niz
100 N (0,1 kN) w zakresie od 0 do
3000 N (3 kN), 200 N (0,2 kN) w zakresie
od 3000 N (3 kN) do 10000 N (10 kN) i
500 N (0,5 kN) powyzej 10000 N (10 kN),

b) sity nacisku na pedat hamulca — nie wiecej
niz 20 N (2 daN),

c) cisnienia powietrza — nie wiecej niz 0,02 MPa
(0,2 bar),

d) réznicy wzglednej sit hamowania — nie wie-
cej niz1 %.

Doktadno$é pomiaru.

a) zerowanie — wskazania wszystkich uktadéw
pomiarowych powinny samoczynnie usta-
wiac sie na 0 po wtaczeniu zasilania i po kaz-
dorazowym zainicjowaniu nowego pomiaru,
a w razie potrzeby powinno byé zapewnione
reczne ustawienie wskazania 0,

b) bftad dopuszczalny pomiaru sity hamowania
nie powinien by¢ wiekszy niz £30 N w zakre-
sie pomiaru od 0 do 1000 N (1 kN) i £3 %
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wartosci rzeczywistej, zadanej przyrzadem
kalibracyjnym, w zakresie pomiaru powyzej
1000 N (1 kN) oraz jednoczes$nie rdznica
wskazan miedzy uktadami pomiarowymi le-
wego i prawego zestawu rolek przy pomia-
rze sity o tej samej wartosci nie moze by¢
wigksza niz 2 % wartosci koncowej zakresu
pomiarowego,

c) btad dopuszczalny pomiaru nacisku na pedat
hamulca nie powinien by¢é wigkszy niz
+20 N w catym zakresie pomiarowym,

d) btad dopuszczalny pomiaru ci$nienia powie-
trza nie powinien by¢ wiekszy niz +0,02 MPa
(0,2 bar) w catym zakresie pomiarowym.

2. Urzadzenia ptytowe (najazdowe) do kon-
troli dziatania hamulcow

2.1. Konstrukcja:

2.1.1.

2.1.2.

Urzadzenie ptytowe do kontroli dziatania ha-
mulcéw powinno:

a) sktadaé sie z ponizszych zespotow:

— osobnej
Wej3),

jednostki sterujgco-wskazniko-

— dwach lub czterech niezaleznych ptyt na-
jazdowych do pomiaru sity hamowania?,

— miernika nacisku na pedat hamulca,

b) zapewniaé pomiar sit hamowania jednocze-
$nie obu kot tej samej osi?,

c) zapewniaé pomiar sit hamowania jednocze-
$nie z pomiarem nacisku na pedat hamulca,

d) zapewniaé rejestracje zaleznosci sit hamo-
wania od nacisku na pedat hamulca.

Kazda ptyta pomiarowa powinna umozliwia¢
sprawdzenie btedu pomiaru sity hamowania
oraz justowanie (kalibracje) uktadu pomiaru si-
ty hamowania.

. Jednostka sterujgco-wskaznikowa powinna:

a) zapewnia¢ mozliwosé recznego uruchamia-
nia i sterowania urzadzeniem, w tym mozli-
wos$¢ zapoczatkowania pomiaru z miejsca
kierowcy pojazdu za pomoca sterownika
recznego (pilota),

b

-~

wskazywacé sity hamowania osobno dla kaz-
dego kota tej samej osi,

c) zatrzymywaé wskazania zmierzonych wielko-
$ci az do chwili rozpoczecia nowego pomiaru,

d

-

zapewniaé kontrole dziatania hamulcow
zgodnie z przepisami rozporzadzenia w spra-
wie zakresu i sposobu przeprowadzania ba-
danh technicznych pojazdéw oraz wzoréw do-
kumentéw stosowanych przy tych badaniach,

-~

e) zapewniaé rejestracje wynikdbw pomiaru
i drukowanie protokotu pomiarowego, ktéry

powinien zawiera¢ co najmnie;j:

2.1.4.

— nazwe i adres stacji kontroli pojazdow,
— date i godzine badania,

— dane pojazdu (rodzaj, marke, typ/model,
date pierwszej rejestracji, nr rejestracyjny),

— wyniki pomiaréw i dane, niezbedne do
oceny dziatania hamulcéw (jezeli pro-
gram automatycznie ocenia prawidto-
wos$¢ dziatania hamulcéw, to ocena ta po-
winna by¢ zgodna z przepisami rozporzg-
dzenia w sprawie zakresu i sposobu prze-
prowadzania badan technicznych pojaz-
doéw oraz wzorow dokumentow stosowa-
nych przy tych badaniach).

Miernik nacisku na pedat hamulca powinien:

a) umozliwia¢ sprawdzenie btedu pomiaru sity
nacisku,

b) zapewniaé bezprzewodowa transmisje da-
nych do jednostki sterujgco-wskaznikowej,

c) umozliwiaé pewne zamocowanie przetworni-
ka sity na pedale hamulca lub na bucie ope-
ratora.

2.2. Parametry robocze i wymiary

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4,

Wymiary ptyty pomiarowe;j:
a) dfugosé ptyty powinna byé nie mniejsza niz:

— 1400 mm — dla urzadzen do kontroli ha-
mulcéw motocykli,

— 1500 mm — dla urzadzenh do kontroli ha-
mulcéw pojazdéw o dmc do 3,5 ¢,

b) szeroko$¢ ptyty urzadzenia do kontroli ha-
mulcéw motocykli powinna byé nie mniejsza
niz 500 mm.

Ptyty pomiarowe urzadzen 2-ptytowych i 4-pty-
towych do kontroli hamulcéw powinny umozli-
wia¢ zainstalowanie ich na stanowisku kontrol-
nym tak, aby:

a) dwie ptyty byty wzajemnie réwnolegte,

b) odlegto$é miedzy dtuzszymi krawedziami
wewnetrznymi powierzchni roboczej ptyt by-
ta nie wigksza niz 900 mm,

c) odlegto$é miedzy dtuzszymi krawedziami ze-
whnetrznymi powierzchni roboczej ptyt byta
nie mniejsza niz 2000 mm.

Wytrzymatos$é na nacisk kota badanego pojazdu
powinna byé nie mniejsza niz:

a) b kN — dla urzadzeh do kontroli hamulcéow
motocykli,

b) 10 kN — dla urzadzen do kontroli hamulcow
pojazdow o dmc do 3,5 t.

Urzadzenie powinno byé przystosowane do na-
jazdu pojazdu z predkoscig do 15 km/h podczas
kontroli hamulcow.
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2.2.5. Wspotczynnik przyczepnosci opony do na-
wierzchni ptyty pomiarowej urzgdzenia nie po-
winien by¢é mniejszy niz: 0,8 na sucho i 0,6 na
mokro.

2.3. Wymagania metrologiczne:

2.3.1. Urzadzenie powinno wskazywaé nastepujace
wielkosci:

a) site hamowania w jednostkach miary: niu-
ton [N] lub kiloniuton [kN],

b) nacisk na pedat hamulca w jednostkach mia-
ry: niuton [N] lub dekaniuton [daN]¥,

¢) roznice wzgledng sit hamowania, mierzo-

nych jednoczes$nie dla kot tej samej osi, 3.1.1.

w jednostkach miary: procent [%].

2.3.2. Zakresy wskazan wielkosci mierzonych powin-
ny wynosic:

a) dla sity hamowania:

— od 0 do co najmniej 3000 N (3 kN) — dla
urzadzen do kontroli hamulcéw motocy-
kli,

— od 0 do co najmniej 9990 N (9,99 kN) —
dla urzadzen do kontroli hamulcéw pojaz-
dow o dmc do 3,5 ¢,

b) dla nacisku na pedat hamulca — od 0 do co
najmniej 990 N (99 daN),

c) dla réznicy wzglednej sit hamowania —
od 0 do co najmniej 40 %.

2.3.3. Dziatka elementarna (rozdzielczosé wskazan)
powinna wynosi¢:

a) dla sity hamowania:

— dla urzadzenh do kontroli hamulcéw moto-
cykli — nie wiecej niz 50 N (0,05 kN),

— dla urzadzenh do kontroli hamulcéw pojaz-
doéw o dmc do 3,5 t — nie wiecej niz
50 N (0,06 kN) w zakresie od 0 do
3000 N (3 kN) i 100 N (0,1 kN) w zakresie
powyzej 3000 N (3 kN),

b) dla sity nacisku na pedat hamulca — nie wig-
cej niz 20 N (2 daN),

c) dla réznicy wzglednej sit hamowania — nie
wiecej niz 1 %.

2.3.4. Doktadnos$é pomiaru:

a) zerowanie — wskazania wszystkich uktadéw
pomiarowych urzadzenia powinny samo-
czynnie ustawiac sie na 0 po wtaczeniu zasi-
lania i po kazdorazowym zainicjowaniu no-
wego pomiaru, a w razie potrzeby powinno
by¢é zapewnione reczne ustawienie wskaza-
nia 0,

b

-

btad dopuszczalny pomiaru sity hamowania

nie powinien by¢é wiekszy niz 30 N 3.1.2.

(0,03 kN) w zakresie pomiaru od 0 do

1000 N (1 kN) i £3 % wartosci rzeczywistej
w zakresie pomiaru powyzej 1000 N (1 kN)
oraz jednoczes$nie rdéznica wskazan miedzy
uktadami pomiarowymi lewej i prawej ptyty
przy pomiarze sity o tej samej wartosci nie
powinna by¢ wigksza niz 2 % gdérnej warto-
$ci zakresu pomiarowego,

c) btad dopuszczalny pomiaru nacisku na pedat
hamulca nie powinien byé wiekszy niz
+20 N w catym zakresie pomiarowym.

3. Opodéznieniomierz do kontroli dziatania ha-
mulcéw

3.1. Konstrukcja:

Opodznieniomierz powinien:
a) sktadac sie z ponizszych zespotdow:

— rejestratora lub wskaznika opdznienia ha-
mowania i nacisku na pedat hamulca,

— uktadu pomiarowego opodznienia hamo-
wania,

— miernika nacisku na pedat hamulca,

b) by¢ zasilany z wtasnego zZrédta pradu lub
z instalacji elektrycznej samochodu 12/24 V,

c) zapewnia¢ mozliwo$é zapoczatkowania po-
miaru z miejsca kierowcy pojazdu,

d) zapewniaé pomiar opdznienia hamowania
jednoczes$nie z pomiarem nacisku na pedat
hamulca i rejestracje zaleznosci miedzy tymi
wielkosciami, z mozliwosciag zapamigtania
i wskazania wartosci maksymalnych, az do
chwili rozpoczecia nowego pomiaru,

~

e) zapewniaé pomiar opodznienia hamowania
zgodnie z przepisami rozporzadzenia w spra-
wie zakresu i sposobu przeprowadzania ba-
dan technicznych pojazdéw oraz wzoréw do-
kumentow stosowanych przy tych bada-

niach,

—
=2

zapewniaé rejestracje wynikdw pomiaru
i drukowanie protokotu pomiarowego, ktory
powinien zawiera¢ co najmnie;j:

— nazwe i adres stacji kontroli pojazdow,
— date i godzine badania,

— dane pojazdu (rodzaj, marka, typ/model,
data pierwszej rejestracji, nr rejestracyj-
ny),

— wyniki pomiaréw i dane, niezbedne do
oceny dziatania hamulcéw (jezeli pro-
gram automatycznie ocenia prawidto-
wos$¢ dziatania hamulcéw, to ocena ta po-
winna byé¢ zgodna z przepisami rozporza-
dzenia w sprawie zakresu i sposobu prze-
prowadzania badah technicznych pojaz-
doéw oraz wzorow dokumentow stosowa-
nych przy tych badaniach).

Uktad pomiarowy opdznienia hamowania po-
winien:
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a) byé wyposazony w uktad kompensacji opoz-
nienia, uniezalezniajgcy wskazanie przyrzadu
od wystepujacego podczas pomiaru opoz-
nienia pochylenia pojazdu,

b) umozliwiaé sprawdzenie btedu pomiaru
opodznienia hamowania.

. Miernik nacisku na pedat hamulca powinien

umozliwiaé:
a) sprawdzenie btedu pomiaru sity nacisku,

b) pewne zamocowanie przetwornika sity na
pedale hamulca lub na bucie operatora.

3.2. Wymagania metrologiczne:

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

Opodznieniomierz powinien wskazywacé lub reje-
strowaé nastepujace wielkosci:

a) opdznienie hamowania w jednostkach mia-
ry: metr/(sekunda)? [m/s?] lub w procen-
tach [%] przyspieszenia ziemskiego,

b) nacisk na pedat hamulca w jednostkach mia-
ry: niuton [N] lub dekaniuton [daN].

Zakresy wskazan wielkosci powinny wynosié
dla:

a) op6znienia hamowania — od 0 do co naj-
mniej 9,9 m/s? lub odpowiednio od 0 do co
najmniej 99 % przyspieszenia ziemskiego,

b) nacisku na pedat hamulca — od 0 do co naj-
mniej 990 N (99 daN).

Dziatka elementarna (rozdzielczos¢ wskazan)
dla wielkosci mierzonych powinna wynosié:

a) dla opd6znienia hamowania — nie wiecej niz
0,1 m/s? lub odpowiednio 1 % przyspiesze-
nia ziemskiego,

b) dla sity nacisku na pedat hamulca — nie wie-
cej niz 20 N (2 daN).

Doktadno$é pomiaru:

a) zerowanie — wskazania wszystkich uktadéw
pomiarowych powinny samoczynnie usta-
wia¢ sie na 0 po wtaczeniu zasilania i po kaz-
dorazowym zainicjowaniu nowego pomiaru,
a w razie potrzeby powinno byé zapewnione
reczne ustawienie wskazania 0,

b

-

btad dopuszczalny pomiaru opdznienia ha-
mowania nie powinien by¢ wigkszy niz
0,1 m/s? lub odpowiednio, jesli op6znienio-
mierz jest wyskalowany w % przy$pieszenia
ziemskiego, wynik powinien by¢ obliczany
z zaokragleniem do 1 %,

¢) btad dopuszczalny pomiaru nacisku na pedat
hamulca nie powinien byé wiekszy niz
+20 N w catym zakresie pomiarowym.

4. Przyrzady do kontroli geometrii ustawie-
nia két i osi pojazdu

4.1. Konstrukcja:

4.1.1. Przyrzad powinien sktadaé sie co najmniej z:

a) zespotéw pomiarowych, zapewniajgcych
wykonanie pomiaru geometrii ustawienia
wszystkich kot i osi pojazdu w zakresie wiel-
kosci wymienionych w pkt 4.2.1,

b

-~

nastepujacego wyposazenia pomocnhiczego,
niezbednego do wykonania pomiaréw:

— obrotnic pod kota kierowane,

— ptyt wyréwnawczych pod kota osi niekie-
rowanych, jesli metoda pomiaru tego wy-
maga,

— blokady pedatu hamulca,
— blokady kota kierownicy.

4.1.2. Przyrzad powinien:

a) zapewniaé pomiar bezposredni lub posredni
wielkosci wymienionych w pkt 4.2.1, bez
wzgledu na ksztatt i materiat tarczy kota oraz
uksztattowanie elementéw nadwozia (zde-
rzaki, spojlery, btotniki itp.),

b) zapewniaé kompensacje bicia poprzecznego
na skutek odksztatcenia tarczy kota i niedo-
ktadnosci zamocowania zespotu pomiaro-
wego na kole o wartosci co najmniej 1°307,

c) zapewnia¢, w zaleznosci od przeznaczenia,
pomiary geometrii ustawienia két i osi pojaz-
déw o nastepujacych parametrach:

— pojazdy o dmc do 3,5 t wiacznie: rozstaw
két badanego pojazdu — co najmniej od
1100 mm do 1800 mm, rozstaw osi bada-
nego pojazdu — co najmniej od 1800 mm
do 4700 mm, $rednica obreczy két — co
najmniej od 12" do 20",

— pojazdy o dmc ponad 3,5 t: rozstaw kot
badanego pojazdu — co najmniej od
1500 mm do 2300 mm, rozstaw osi bada-
nego pojazdu — co najmniej od 2500 mm,
$rednica obreczy két — co najmniej od
16" do 24", dtugos¢ — maksymalnie
18 m,

d) zapewniaé¢ wskazania lub odczyt co najmniej
wielkosci mierzonych bezposrednio,

e) zatrzymacé wskazania zmierzonych wielkosci
az do momentu rozpoczecia nowego pomia-
ru,

f) zapewnia¢ drukowanie protokotu pomiaro-
wego, ktéry powinien zawieraé co naj-
mniej:®

— nazwe i adres stacji kontroli pojazdow,
— date i godzine badania,

— dane pojazdu (rodzaj, marke, typ/model,
date pierwszej rejestracji, nr rejestracyjny),
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— wyniki pomiardw (jezeli program automa-
tycznie ocenia prawidtowos$é geometrii
ustawienia kot i osi pojazdu, to ocena ta
powinna by¢ zgodna z przepisami rozpo-
rzgdzenia w sprawie zakresu i sposobu
przeprowadzania badan technicznych po-
jazdéw oraz wzoréw dokumentéw stoso-
wanych przy tych badaniach).

4.1.3. Obrotnice i ptyty wyréwnawcze powinny:

a) by¢ zabezpieczone antykorozyjnie, w tym
przed dziataniem ptynéw eksploatacyjnych,
stosowanych w pojazdach,

b) wytrzymywac¢ nacisk kota badanego pojaz-
du nie mniejszy niz:
— 10 kN — dla przyrzadéw do pomiaru geo-
metrii ustawienia két i osi pojazdu o dmc
do 3,5¢,

— 57,6 kN — dla przyrzadéw do pomiaru
geometrii ustawienia kot i osi pojazdu
o dmc powyzej 3,6 t,

¢) mie¢ mozliwos¢ przesuwu w dowolnym kie-
runku elementu obrotowego, na ktérym stoi
koto, wzgledem podstawy o wartosé co naj-
mniej 100 mm (dotyczy tylko obrotnic).

4.2. Wymagania metrologiczne:

4.2.1.

4.2.2.

Przyrzad powinien wskazywaé nastepujace
wielkosci:®

a) zbieznos$¢ catkowitag kot jezdnych w jednost-
kach miary: milimetr [mm] lub stopien [°],

b) kat pochylenia kota jezdnego w jednostkach
miary: stopien [°],

c) kat pochylenia osi zwrotnicy w jednostkach
miary: stopien [°],7)

d) kat wyprzedzenia osi zwrotnicy w jednost-
kach miary: stopien [°],7)

e) maksymalny kat skretu kot w jednostkach
miary: stopien [°],”

f) réznica katow skretu kot w jednostkach mia-
ry: stopien [°],7)

g) sladowos¢ kot poszczegolnych osi w jed-
nostkach miary: milimetr [mm],8

h) nierownolegto$é osi w jednostkach miary:
milimetr [mm].8)

Zakresy wskazan wielkosci pomiarowych (obli-
czanych) powinny wynosié co najmnie;j:

a) od -3°do +3° lub od =18 mm do +18 mm dla
zbieznosci catkowitej kot jezdnych,

b) od -5° do +5° dla kata pochylenia kota jezd-
nego,

c) od -5°do +17° dla kata pochylenia osi zwrot-
nicy,

4.2.3.

4.2.4.

d) od -5° do +17° dla kata wyprzedzenia osi
zwrotnicy,

e) od -50° do +50° dla kata skretu kot,
f) od =70 mm do +70 mm dla sladowos$ci kot,

dg) od —-99 mm do +99 mm dla nieréwnolegtosci
osi.

Dziatka elementarna (rozdzielczo$¢ wskazan)
dla wielkosci mierzonych (obliczanych) powin-
na wynosi¢ dla:

a) zbieznosci catkowitej két jezdnych — nie wie-
cej niz 5 lub 0,5 mm,

b) kata pochylenia kota — nie wiecej niz 5’,

c) kata pochylenia osi zwrotnicy — nie wiecej
niz 10’,

d) kata wyprzedzenia osi zwrotnicy — nie wie-
cej niz 10’,

e) maksymalnego kata skretu két — nie wiecej
niz 1°,

f) réznicy katow skretu kot — nie wiecej niz 1°,

g) sladowosci két — nie wiecej niz 1 mm,

h) nieréwnolegtosci osi — nie wiecej niz 1 mm.

Doktadno$é pomiaru — btad maksymalny po-
miaru (obliczen) nie powinien by¢ wiekszy niz:

a) 5’ lub 0,5 mm dla zbieznosci catkowitej kot
jezdnych,

b) 5’ dla kata pochylenia kota jezdnego,

c) £10’ dla kata pochylenia osi zwrotnicy,

d) £10’ dla kata wyprzedzenia osi zwrotnicy,
e) £30’ dla maksymalnego kata skretu kot,
f) £30’ dla réznicy katow skretu kot,

g) £2 mm dla $ladowosci kot,

h) +2 mm dla nieréwnolegtosci osi.

5. Przyrzady do wymuszania kontrolowane-
go nacisku na mechanizm sterowania ha-
mulcem najazdowym przyczepy

5.1. Konstrukcja:

5.1.1.

Przyrzad powinien sktada¢ sie co najmniej z po-
nizszych zespotéw:

a) jednostki sterujgco-wskaznikowe;j,?

b) zespotu do wywierania nacisku na mecha-
nizm sterowania hamulcami przyczepy
(przyrzady czynne) lub zespotu do przenie-
sienia nacisku na mechanizm sterowania ha-
mulcami przyczepy (przyrzady bierne),

c) uktadu pomiaru nacisku na mechanizm ste-
rowania hamulcami przyczepy.
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5.1.2.

5.1.4.

Przyrzad powinien:

a) zapewniaé sztywne potaczenie zespotu do
wywierania nacisku na mechanizm sterowa-
nia lub zespotu do przeniesienia nacisku na
mechanizm sterowania z mechanizmem ste-
rowania przyczepy bez jego demontazu, jesli
zespoty te posrednicza w potaczeniu przy-
czepy z pojazdem ciggnacym podczas bada-
nia hamulcéw przyczepy; do potaczenia po-
winny by¢é zastosowane elementy mecha-
nicznych urzadzeh sprzegajacych wyposazo-
nych w kule sprzegajaca, zgodnie z wymaga-
niami normy ISO 1103:2000,

b

-~

byé wyposazony w wytgcznik zasilania,
w przypadku zasilania bateryjnego, oraz sy-
gnalizacje wtaczenia, jesli zasilanie nie wyta-
cza sie automatycznie po okreslonym czasie
nieaktywnosci przyrzadu (nie dtuzszym jed-
nak niz 30 s),

¢) umozliwiaé sprawdzenie btedu pomiaru na-
cisku na mechanizm sterowania oraz justo-
wanie (kalibracje) tego uktadu pomiaru naci-
sku,

d

-

zapewnia¢ wymuszenie nacisku na mecha-
nizm sterowania hamulca najazdowego
przyczepy o dmc od 400 kg do 3500 kg pod-
czas kontroli hamulcéw przyczepy na rodza-
jach urzadzen do kontroli dziatania hamul-
cow, okreslonych w instrukcji obstugi przy-
rzadu.

. Przyrzad czynny powinien:

a) zapewniaé wywieranie w sposob kontrolo-
wany, z ptynna regulacja, nacisku na mecha-
nizm sterowania w kierunku réwnolegtym
do osi wzdtuznej tego mechanizmu, przy tym
skok elementu wymuszajacego ruch mecha-
nizmu sterowania hamulcem najazdowym
powinien wynosi¢ co najmniej 160 mm,

b

-~

zapewniaé potgczenie zespotu do wywiera-
nia nacisku ze zrédtem zasilania za pomoca
przewodow elastycznych odpowiedniej wy-
trzymatosci (dotyczy przyrzadéw hydraulicz-
nych lub pneumatycznych),

c) zapewnia¢ maksymalng site nacisku (nie
mniejszg jednak niz 400 daN) przy ci$nieniu
powietrza nie wigkszym niz 0,6 MPa.1%

Przyrzad bierny powinien:

a) zapewniaé przeniesienie, na zespot sterowa-
nia, nacisku powstajagcego podczas hamo-
wania zestawu pojazdu na skutek najazdu
przyczepy na pojazd ciggnhacy,

b) by¢ przystosowany do ciggniecia przyczepy
i zabezpieczony przed przecigzeniem dyna-
micznym na skutek najazdu przyczepy na po-
jazd cigagnacy podczas hamowania.

5.2. Wymagania metrologiczne:

5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

5.2.4.

Przyrzad powinien wskazywa¢ w sposob ciagty
site nacisku na mechanizm sterowania hamul-
cem najazdowym przyczepy w jednostkach
miary niuton [N] lub wielokrotnos$ci tej jednost-
ki dekaniuton [daN] oraz zapamietywaé wartosé
maksymalng zmierzonego nacisku i zatrzymy-
wac to wskazanie do momentu skasowania od-
powiednim dziataniem.

Zakres nacisku powinien wynosi¢ od 400 N
(40 daN) do co najmniej 4000 N (400 daN).

Dziatka elementarna (rozdzielczo$é¢ wskazan)
dla nacisku powinna wynosié¢ 20 N (2 daN).

Doktadno$¢ pomiaru:

a) wskazanie nacisku powinno samoczynnie
ustawiaé sie na 0 bez obcigzenia i po kazdo-
razowym zainicjowaniu nowego pomiaru,

b) btad dopuszczalny pomiaru nacisku nie po-
winien by¢ wiekszy niz +20 N w zakresie po-
miaru do 1000 N (100 daN) i +2 % wartosci
rzeczywistej w zakresie pomiaru powyzej
1000 N (100 daN).

6. Urzadzenie do kontroli skutecznosci ttu-
mienia drgan zawieszenia pojazdu o do-
puszczalnej masie catkowitej do 3,5 t

6.1. Konstrukcja:

6.1.1.

Ocena stanu technicznego zawieszenia powin-
na by¢ dokonywana na podstawie zmierzonych
lub zarejestrowanych parametrow testu drga-
niowego wykonywanego niezaleznie dla kazdej
strony zawieszenia i polegajgcego na pobudze-
niu do drgan badanej strony zawieszenia z cze-
stotliwoscig nie mniejszg od 15 Hz i amplituda
nie mniejsza od 0,005 m.

. Badanie powinno by¢ wykonywane na podsta-

wie testu drganiowego polegajgcego na pobu-
dzeniu do drgan uktadu wymuszajacego, na
ktérym spoczywa koto badanej strony zawie-
szenia, oraz pomiarze lub rejestracji parame-
trow zaleznych od rodzaju zastosowanej meto-
dy badania, przy czym wszystkie metody spet-
niajagce wymaganie okreslone w pkt 6.1.1 i doty-
czace parametrow charakteryzujacych drgan
traktuje sie jako réwnorzedne.

. Wielkosciami stuzagcymi do oceny stanu tech-

nicznego zawieszenia powinny by¢ wielkosci
opisane typowymi w mechanice wielko$ciami
stuzagcymi do wyrazania ttumienia uktadu (np.
wspotczynnik ttumienia ¢ [Ns/m]) lub jednostki
umowne (np. %), okreslone w dokumentacji
producenta stanowiska lub okreslone przez od-
powiednie instytucje lub organizacje, pozwala-
jace na wiarygodng ocene stanu zawieszenia
w sposoéb odpowiadajacy jego rzeczywistemu
stanowi technicznemu.
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6.1.4. Dopuszcza sie wszelkie metody kontroli stanu

6.1.5.

zawieszenia, ktore wykorzystuja metody okre-
slone w mechanice jako testy drganiowe, rozu-
miane jako wymuszenie amplitudowo-czestotli-
wosciowe, zapewniajagce odpowiednio wysoka
predkos¢ wymuszenia drgan, uzasadnionag
mozliwie szerokim zakresem pracy elementow
ttumiacych zawieszenia, w tym gtéwnie amor-
tyzatora, naktadajac na producenta urzadzenia
koniecznos$¢ dostarczenia danych (w tym row-
niez tzw. wartosci granicznych) pozwalajgcych
jednoznacznie interpretowac¢ otrzymane wyniki
pomiaru.

Dopuszcza sie, aby urzadzenie zapewniato pra-
widtowe ustawienie kota badanej strony zawie-
szenia; dopuszcza sie mozliwosé sygnalizowa-
nia ustawienia nieprawidtowego, tzn. niezgod-
nego z dokumentacjg techniczng stanowiska;
dopuszcza sie mozliwosé ,zablokowania” po-
miaru w takiej sytuacji lub koniecznos$é¢ jedno-
znacznej sygnalizacji nieprawidtowego ustawie-
nia pojazdu, tacznie z zamieszczeniem takiej in-
formacji w protokole badania.

6.2. Wymagania metrologiczne

6.2.1.

6.2.2.

7. Czytniki

Zakresy wskazah urzadzenia powinny by¢ zgod-
ne z uznanymi w mechanice jednostkami wyra-
zajgcymi ttumienie w uktadzie lub adekwatne
do umownych jednostek zaproponowanych
przez producenta urzgdzenia lub okreslone
przez odpowiednie instytucje lub organizacje,
z zastrzezeniem podanym w pkt 6.1.4 dotycza-
cym sposobu interpretacji wskazan.

Doktadno$é pomiaru:

a) btad dopuszczalny pomiaru nacisku masy
badanej osi pojazdu na uktad wymuszajacy
drgania nie powinien byé wiekszy od +2 %
dla wartosci nacisku na o$ réwna potfowie
masy pojazdu badanego na tym stanowisku
(np. 0,5 — 3500 kg),

b) btad wskazah parametru stuzacego do okre-
slenia stanu zawieszenia pojazdu nie powi-
nien by¢é wiekszy od *2 % maksymalnej
wartosci skali wskazan.

informacji diagnostycznych do

uktadéw OBD II/EOBD

7.1. Konstrukcja:

7.1.1.

Czytnik informacji diagnostycznej do uktadéw
OBD II/EOBD powinien:

a) posiadaé ztagcze umozliwiajgce podtaczenie
do diagnostycznej sieci poktadowej, zgodne
z norma ISO/DIS 15031-3 (SAE J1962),

b) zapewniaé drukowanie protokotu pomiaro-
wego, ktéry powinien zawieraé co najmniej:

— nazwe i adres stacji kontroli pojazdow,

7.1.4.

— date i godzine badania,

— dane pojazdu (rodzaj, marke, typ/model,
date pierwszej rejestracji, nr rejestracyjny),

— wyniki sprawdzenia, niezbedne do oceny
stanu badanego uktadu pojazdu.

. Czytnik informacji powinien zapewnia¢ nieza-

wodng komunikacje z siecia OBD w kazdym
z dopuszczalnych przepisami standardéw komu-
nikacji: ISO 9141-2, ISO 11519-4 (SAE J1850),
ISO 14230-4, ISO 15765-4 (SAE J2284-3).

. Czytnik informacji powinien posiadaé¢ oprogra-

mowanie zaprojektowane i zaimplementowane
zgodnie z norma ISO/DIS 15031-4 (SAE J1978).

Czytnik informacji powinien wys$wietla¢ zapa-
mietane kody usterek DTC (zwigzanych z emisjg
spalin) i ich opisy w jezyku polskim, zgodnie
z normg ISO/DIS 15031-6 (SAE J2012), a jezeli
sg to kody charakterystyczne dla danego produ-
centa, dopuszcza sie wyswietlenie tylko ozna-
czenia kodowego.

7.2. Parametry robocze:

7.2.1.

7.2.2.

Czytnik informacji powinien realizowaé¢ co naj-
mniej funkcje opisane w normie ISO/DIS
15031-5 (SAE J1979).

Czytnik informacji powinien realizowa¢ funkcje
oceny sprawnosci funkcjonalnej czujnikow tle-
nu zamontowanych w samochodzie, zaréwno
dwustanowych jak i szerokopasmowych; czyt-
nik powinien zapewnia¢ mozliwo$é oceny
sprawnosci czujnika(-6w) tlenu, gdy w pojez-
dzie nie sg zakonczone wszystkie testy (monito-
ry) poktadowe z zastosowaniem powszechnie
znanych i uzywanych algorytmdw oceniajacych
stan funkcjonalny czujnikéw tlenu na podstawie
zarejestrowanych parametréw biezacych z mo-
dutu sterujacego.

8. Przyrzady do pomiaru w szybach pojazdu
wspoétczynnika przepuszczalnosci swiatta

8.1. Konstrukcja:

8.1.1.

8.1.2.

Przyrzad powinien sktada¢ sie co najmniej z na-
stepujacych zespotow:

a) oswietlacza wyposazonego w zrodto Swiatta
biatego o temperaturze barwowej 2856 K
+ 50 K,

b) zespotu pomiarowego, zawierajgcego od-
biornik $wiatta o widmowej charakterystyce
optycznej, podobnej do optycznej czutosci
oka ludzkiego — V (M),

c) wskaznika mierzonej wielkosci.
Przyrzad powinien:

a) byé tak skonstruowany, aby przy normalnej
obstudze nie powodowat uszkodzenia bada-
nych oszklen,
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b) umozliwiaé¢ pomiar wspotczynnika przepusz- 8.2.3. Rozdzielczo$¢ wskazan powinna wynosi¢ nie
czalnosci $wiatta oszklen zamontowanych wiecej niz 0,5 %.
w pojezdzie w warunkach stacji kontroli po-
jazdoéw oraz na otwartej przestrzeni w porze
nocnej i dziennej, a takze w warunkach bez- a) powinna by¢ zachowana proporcjonalnosé

posredniego oswietlenia promieniami sfo- wskazan do wartosci przepuszczalnosci,
necznymi badanego pojazdu,

8.2.4. Doktadnos$é pomiaru:

b) procedura pomiaru ze wzgledu na stosowa-

c) umoili.w.iaé pomiary metoglq opi§anq w Re- na metode pomiarowa (pomiar wzgledny)
gulaminie nr 43 EKG ONZ i normie ISO 3538 powinna umozliwiaé rgczne lub automatycz-
przy btedzie wzglednym nie wigkszym niz ne sprawdzenie 0 % i 100 %,

podany w pkt 8.2.4 lit. c.
dopuszczalny maksymalny wzgledny btad

e

8.2. Wymagania metrologiczne: pomiaru nie powinien przekraczaé:

8.2.1. Przyrzad powinien mierzy¢ i wyswietla¢ wspot-

— 2 % w catym zakresie pomiarowym dla

czynnik przepuszczalnosci swiatta oszklen. Do- szyb - quasibezbarwnych, reprezentowa-
ynnik przep : . ¢ nych przez filtry: 0G1, 0OG3, OG5, RG1,

puszcza sie wskazanie w jednostkach miary: RG5. RG7 i RGS

procent [%l]. ! !

— 5 % w catym zakresie pomiarowym dla

8.2.2. Zakres wskazan powinien wynosié od 0 % (brak szyb w czterech barwach podstawowych,
przepuszczania strumienia $wietlnego) do reprezentowanych przez filtry: BG18,
100 % (catkowite przepuszczanie). GG10, GG13, GG14i VG12.

Objasnienia:

1)
2)
3)
4)

5

6

7)
8)

9

10

11

Nie dotyczy urzadzen do kontroli hamulcow motocykli.

Nie dotyczy urzadzen do kontroli hamulcéw motocykli i pojazdéw o dopuszczalnej masie catkowitej do 3,5 t.

Nie dotyczy urzadzen zainstalowanych w linii diagnostyczne;.

W przypadku wyposazenia urzagdzenia w odpowiednie blokady uniemozliwiajgce przekroczenie sity nacisku na pedat
granicznej dla rodzajow pojazdow, przewidzianych do kontroli na urzadzeniu oraz rejestracji tego na wydruku, dopusz-
cza sie brak oddzielnego wskaznika nacisku na pedat.

Dotyczy przyrzadéw sterowanych przez mikroprocesor (komputer); dla pozostatych dopuszcza sie dostarczenie wraz
z przyrzadem formularzy protokotu, do ktérego wyniki pomiaréw (obliczen) wpisuje sie odrecznie.

Nie dotyczy przyrzadow, ktdre nie mierza bezposrednio wielkosci wymienionych w pkt 4.2.1; w takim przypadku przy-
rzad powinien wskazywac wielkosci, na podstawie ktdrych sg okreslane wielkosci wymienione w pkt 4.2.1.

Dotyczy két osi kierowane;.

Dopuszcza sie wskazania w jednostkach miary katowej stopien [°], jezeli w instrukcji obstugi jest podany sposéb okre-
$lania tego parametru w jednostkach miary liniowej [mm].

W przypadku przyrzaddéw wspotpracujacych z urzadzeniami do pomiaru sit hamujacych i oceny skutecznosci hamulcéw,
funkcje te moze petni¢ jednostka sterujgco-wskaznikowa tych urzadzen.

Dotyczy przyrzadéw pneumatycznych, zasilanych wytacznie z sieci sprezonego powietrza stacji kontroli pojazdow.
W przypadku przyrzadéw pneumatycznych, zasilanych ze zbiornika sprezonego powietrza, na zbiornik ten powinna by¢
wydana wazna decyzja wtasciwego organu dozoru technicznego.

Wymagane przynajmniej w trybie serwisowym pracy urzadzenia, dla celéw sprawdzenia prawidtowosci okreslania stop-
nia przylegania kota do podtoza.



